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La Bultaco TSS es fue el mito de la competicion; el peldano mas alto
.conseguido en los circuitos por la marca barcelonesa.

n muchos grandes premios de todo el mundo, eran habi- N

‘tuales en las parrillas unas motos de una novedosa marca:

Bultaco, Las TSS eran auténticas motos de catrreras para

" pilotos privados, queaunque partian de un modelo estandar como
era la Tralla 101,, como primer modelo de Bultaco que participo
en competiciones.

" En la evolucién de la Tralla 101 se dio el salto a la Tra-
lla Sport, y de ahi a la Tralla Saper Sport (TSS), que definio el
espiritu competitivo de Bultaco en los circuitos a Bultaco durante
toda una década.

* Este orgullo nacional, en ocasiones refrigerado por agua, y
reservado para los mejores pilotos locales, fuie una auténtica rampa
de lanzamiento de pilotos que, con el tiempo, tuvieron reconoci-

con ofras pretensiones, HORAS consiguiendo los laureles en Montjuic a manos de Carlos Rocame

como eran las carreras de MOTOCICLISTAS == y Salvador Cafiellas en 1969, ademas de buenos puestos en divers

resistencia .y, por su- | DE MIONTJUIC i prucbas de resistencia, hasta su ultima participacion oficial en
8 Y 9 DE JULIO 1972 — PERA MOTORISTA BARCELONA

24 Horas de Montjuic en 1972 en que, pilotada por la pareja ft

puesto, las 24 Horas de
mada por Benjamin Grau y Juan Bordons, consiguiese su ultit

Montjuic como su mas

miento mundial, como Ginger Molloy, Tommy Robb, Dan Sorey, Barry
Sheene, Luigi Taveri, Jean Baltoise, etc., o de verdaderos idolos nacionales
que con sus gestas hoy estdn cuidadosamente guardados en nuestro album
familiar, como son Marcelo Cama, Ramon Torras, Paco Gonzalez, Ricardo
Quintanilla, Salvador Cafiellas, José Madrano, Ramiro Blanco... y tantos
otros que convirtieron s por los que pasaron estas maravillosas motos en
nuestro estandarte hasta entrados los afnos setenta.

FY fue entonces, con el cambio de década, cuando hizo su apa-
ricion la tltima TSS; que ésta nacié ieron con un disefio mas moderno y

.de muchos pilotos en la

‘tiempo en que, durante-

 manera, no gozo a esas al-

alto reto. Por el mismo
motivo, la aparicion de la
TSS 350 mantuvo la po-
sibilidad de participacion

competicion, en  un

ante la imposibilidad de
importacion de ofras mo-
tocicletas mas modernass
motocicletas coartaba las
aspiraciones de muchos y
muy buenos pilotos..

De  cualquier

turas del reconocimiento
que afios atras habian re-
cibido sus hermanas menores, las TSS 125 y 250, ya que las nuevas me-
canicas como la de las Yamaha TR2, por poner el ejemplo més evidente,
que también tenian refrigeracion por aire, ofrecian un 20% mas de poten-
cia, asi como unos frenos de superiores prestaciones.

A pesar de acercarse el final, no solo del modelo, sino también
de la competicion sobre asfalto en beneficio de las motos de campo, la
TSS 350cc. ain tuvo tiempo de demostrar “que quién tuvo, retuvo”,

memorable victoria.

FICHA TECNICA
BULTACO TSS 350

FICHA TECNICA
MODELO: TSS 350 cc.
Cilindros:1
Diametro: 83.2 mm.
Carrera: 64 mm,
Cilindrada; 347.95 cc.
Compresion: 10:1
" Potencia: 47.5 HP.
Rpm.: 8.500
Carburador: Amal 1038. 38 mm diam.
Encendido: Femsatronic.
Bujia: Champion N-54 R
Cambio: Cinco velocidades
Frenos: Del. tambor doble leva de160 mm. Tras. Tambor 160 mm.
Peso en vacio: 107 kg. i
Velocidad max.: Segiin desarrollo. P. ¢j.: 17/27 a 9000 rpm.,
271,952 km/h.
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Compainiia Espaiiola de Motores, S. A.

DEPARTAMENTO DE RELACIONES PUBLICAS

MOTOCICLETAS BULTACO Avenida Meridiana, 90 - Tels. 2253852 - 2453313 - BARCELONA (13) CEMOTO, s. A.

LAS CARRERAS (TSS)

El Sol; atin bajo, ciega ‘los ojos tras las lentes “Cimax”. Aun
hace frio y la carburacién no eg8 la que sera al medio dia. To-
davia no hay piubldice, tahisolo Una pista fris due endurece los
neumdticos; dentro del mono de cuero se siente un 1ligero
egealofrio.

Todo estd listo. Un empujén del mecdnico, y la TSS comienza
a gritar despertando la mafiana. Desde la grada solitaria se es- 7
cucha el escape rompiendo el silencio: cada curva, cada cambio : : i 7iwé_; . ‘ o
de marcha, cada golpe de acelerador.. E

En un par de vueltas la melodia ya estd acompasada, y el
baile iluminado por el Sol muestra una coreografia inigualable..

El mecanico, desde el muro, comprueba que todo continta en
orden, al observar al piloto levantar el dedo pulgar a su paso

Cuando D. Paco Bulté hablaba de motocicletas de carreras sabia perfectament
con quién lo hacia, asi que, cuando al flamante distribuidor inglés de Bultac:
John Aneley, le llegd, en 1960, la primera Bultaco Tralla 101 preparada para |
competicion por la modesta fabrica espafola, no tuvo mas remedio que ofri

por la linea de meta, imitando el gesto que, en otro tiempo, cersela al experto piloto de la categoria de 125 en el campeonato britanico Da
ntilizase el pilotse britdnice Whithwoobth, ¥ que 4 -Bultd girvis Shorey. Después de un tiempo de adaptacion, consiguié quedar en primg
como distintivo de la marca.. Hasta en eso, D. Paco era compe- lugar en las tres pruebas del campeonato britanico con la recién nacida, per

ticidén pura. alarmante, Bultaco de 2T. I oos Archivo - Kike Miayor _Ralf Kosit
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e cualquier manera, el
contacto habia surgido
por mediacion de John
Grace, que ademas de
excelente piloto con
Norton, con Bultaco ya
habia conseguido una
segunda plaza con
Quintanilla, a lomos de

una Tralla 125 de serie en las 24 Horas de
Montjuic en julio de 1959.

Poco tiempo antes, una Bultaco
ya habia aparecido en la Primera Subida
a Sta. Cruz de Olorde, organizada por el
Moto Club Molins de Rey el 28 de mayo
de 1959, consiguiendo el primer puesto en
Sidecares hasta 125 cc., pilotada por Joa-
quin Signier “Pingiiino”, llevando como
copiloto a Eduarde Werring.

Paco Gonzalez habia llegado
tarde a esto e las carreras, pero cuando
se retird al comienzo de la década de los

sesenta ya habia conseguido siete titulos
nacionales sobre Norton 500 y tres
sobre Norton 350. A pesar de su edad
era una garantia para el proyecto de
Bulto, hasta el extremo de culminar su
carrera con la consecucion del Campeo-
nato de Espaifia de 125 cc. de 1961, afio
en que tomaria el relevo definitivo su
hijo Paco, al que, entre en broma y en
serio, no le hacia ninguna gracia com-
partir parrilla con su padre...

En la temporada de 1962, Don
Shorey y el espafiol Paco Gonzalez (hijo)
formaron un equipo casi invencible; Paco
en las carreras Nacionales y Don en los GP
internacionales, hasta el punto que, en el
G. P. de Francia, al encontrarse codo con
codo en la parrilla de salida con Bob
Meclntyre, éste le exclamo: *“ jOh no! Otra
vez ti con este cacharro del diablo!...

La calidad de las motos iba aumentado, a
la vez que las soluciones técnicas, a pesar
de que con el régimen de Franco, la moto
tenia que estar fabricada con componentes
100% espaiioles de dudosa calidad. Atin
asi, el encendido desarrollado por FEMSA
sin platinos, o sea, encendido electronico,
fue un avance importante que se dejé notar
en la temporada de 1963, influyendo en
que la pareja Torras y Gonzalez se convir-
tiesen en un verdadero tarmdem de éxitos.

Aquel primer paso llegd a ser
algo totalmente habitual en todas las
motocicletas de competicién, Con estas P
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Trallas TSS (Tralla Super Sport) atin re-
frigeradas por aire Dan Sorey consiguid
retener el campeonato ACU acosado por
unas maquinas supuestamente superio-
res como la Tohatsu de Dave Simonds o
la Honda CR93 montada por Tommy
Robb. En efecto, Tommy Robb, ademas
de Bultaco hacia sus escarceos con
Honda, a pesar de que luego volveria a
la marca espafiola.

Conoci a Tommy Robb hace ya
unos cuantos afos en Inglaterra, cuando
fue piloto invitado en ¢l Show Bike de Sta-

ford, donde aparecio acompafado por una
TSS de agua con la que en su dia corrid, y
que en ese momento, como no, era propie-
dad de su amigo Sammy Miller. Al enta-
blar conversacion acerca de su pasada
relacion con Bultaco, se deshacia en elo-
gios hacia D. Paco y de buenos recuerdos
hacia las TSS y los espaiioles. Este irlan-
dés pelirrojo y sonriente me produjo una
excelente sensacién; muy lejana, desde mi
punto de vista, del comportamiento brita-
nico. Era como si se hubiese contagiado
de alguno de nuestros “defectos”.

Todo esto viene a que, afios des-
pués, en una cena junto a Juan Soler Bulto,
éste me comentaba a cerca de Robb

(siempre he tenido un interés especial por

el piloto irlandés), que en su intencién por
pasarse a Honda, con el apoyo de su amigo
Jim Redman, no encontraba el momento
de comunicarselo al “patréon Bulté”, y que
cuando lo hizo, D. Paco le dijo que no se
preocupase y que comprendia perfecta-
mente sus aspiraciones, y que para ¢l no
habia mayor orgullo y prestigio que el que
uno de sus mejores pilotos fichase por
Honda, la mejor marca del mundo... En
ese sentido, creo que su reconocimiento
hacia Bulto continta,

Seguimos con las TSS. Las Bul-
taco 125 y 250 de competicion refrigeradas
por agua hicieron su entrada triunfal en
1965, afio en que el excepcional e impe-
tuoso Ramén Torras consiguid una exce-
lente segunda posicion en el GP de Espaia
de 250 cc. tan solo por detrés de la Yamaha
RD 56 de Phil Read. Mientras tanto, en ese

mismo afio y de nuevo con Bultaco, Tommy
Robb vence en la categoria de 250 en el
campeonato North West 200.

Ese afio deberia de haber sido el

de la confirmacion de Ramon Torras, que
habia, fichado por Bultaco erl 1961 por
cinco afos, teniendo como maestro al ex-
perto John Grace. Para D. Paco habia lle-
gado a ser como un hijo, asi como la
promesa internacional para el futuro de-
portivo de Bultaco.

Su impetu y su pundonor, el no
dar una carrera por perdida o esa necesidad
visceral de correr contra si mismo, ya le
habia dado mas de un susto; sus experien-
cias en los circuitos del extranjero le habian
descubierto lo que era correr con seguridad,
con menor riesgo, y pudiendo darlo todo
sobre la moto. Tal era la situacion, que se
estaba planteando no volver a correr en los
peligrosos circuitos urbanos espafioles, a ex-
cepcion, claro esta, de Mentjuic.

Tras un excelente afo de carre-
ras internacionales, su siguiente reto era el
TT de la Isla de Man, pero una innecesaria

carrera, un trimite para poner a punto la
moto, se convirtio en su tragico final.
Fue en el circuito urbano de Co-

marruga. Las buenas intenciones de pre-
caucion que le inculcaba D. Paco, se olvi-
daban al subirse en la moto y, en esa p
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Racing Depl.

Corredor
Driver

FICHA DE COMPETICION
G, MOLLOY

Carrera
Race n.

Individual - Equipo con ELFE
O%WMMW i Yo SEAELT L

Nombre de la carrera ﬁe l{gu 'fm (@,0} i i |

Name of event

CEMOTO - BULTACO
ATENCION DE F. X. BULTO

Fecha
Date

Lugar
Place

APARTADO 1047

R | BARCELONA - SPAIN
(77T LA WL 1L 1L S
RESR Classes i 1
oo F = ) vy e,
Valor de la prima de salida q 000 /} Valor del premio obtenido

Amount of starting money” " Prize money

Clasificaciones conseguidos 114
Finishing position T

Numero de las mdquinas
Numbers of machine

INFORME GENERAL
GENERAL INFORMATION

,m'ZZ 4. 40 Z’m%
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carrera, tras levantarse de una caida, re-
mont6 la misma con una furia inusitada,
que hacia temer lo peor a los compaiieros
que iba adelantando... a pocos metros de
la meta llegd su tragico final. Era el 30 de
mayo de 1965. ’

La pequena fabrica quizd ocu-
paba un lugar que los grandes (japoneses)
no querian que ocupara, pero lo cierto es
que con reclamacion o sin ella el GP. Del
Ulster de 1966 fue copado en sus tres pri-
meros puestos por tres Bultaco pilotadas por
Ginger Molloy, Tommy Robb y Jess Tho-
mas. Era la rabieta de quienes corrian con
vélvulas rotativas o con motores de seis ci-
lindros, ante un humilde monocilindrico. ..

Y es que, a mediados de la década,
la expansion de Bultaco en Gran Bretana fue
ta,l que quedaba reflejada de esta manera en
un comunicado interno de la marca:

“Las recientes y copiosas expor-
taciones de Bultaco a Inglaterra han cau-
sado un fuerte impacto consiguiendo una

rapida difusion en el mercado, y desper-
tando el interés de un buen nimero de afi-
cionados que han depositado en la
motocicleta espafiola su confianza.

En algunos casos, nombres cono-
cidos en el deporte de la motocicleta han
cambiado sus monturas de reconocida solera,
por las monturas espafiolas de dos tiempos.

En todos los casos, los resulta-
dos favorables no se han hecho esperar,
y toda la aficién de las Islas Britanicas
ha podido seguir la constante prolifera-
cion de victorias en las diferentes mo-
dalidades morociclisticas, a las que,
junto al nombre de nuevos valores o ve-
teranos ases, aparecen las motocicletas

Bultaco como factor decisivo en sus
triunfos.

En muchos casos por delante de
las novedosas Honda o las tradicionales
Greeves o Triumph...”

Tras esta clara explicacion, se
mostraba una detallada lista de carreras a
lo largo de Inglaterra, Gales, Escocia ¢ Ir- p
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100-022 14-1-61 Ricardo Quitanilla

100-024 14-1-61 Jhonny Grace

100-026 17-3-61  Ken Kartin

100-028 19=4=61 Bawbn Torras

100-029 19=4-61  Ramén Torras

100=030 19-4-61  Marcelo Cama

100-031 24-4~61  Paoco Oonzflen

100-042 22-4~62  Dan Sorey

100-043 22-4-62  Tommy Rocb (José Luis Conzdlez afio 1.967
100-067-6 [-SY 2 Pylteco Conoessionaires Ltd, (Inglaterra
100-068-6 6463 n L] L) L]
100-069-C 6-4-63 " " || "
100-070=C £-4-63 " L H n
100-073 13=5-63 Enrique Eecuder

140=079 29-T-63 Ramiro Blanco

100=097 205 -64  Cheels doble cuna (José Medrano afio 1.967)
100=038-D + 20564 " " " 0" W n
100=110-6 10964  Ken Martin (Mauricio Aschl afio 1.965) «
100-120-D-6 12-2-65  Ginger Molloy

100-121-6 12-2-65 e X

100-122-D-6 25-2-65  Tommy Roob

100-123-6 25-2-65 LI

100-128 22-3-65  Ginger Molloy

100-130-B-6 26-4-65 Jean Pierre Beltoise
100-137=D=5 Agua }-6-65  Paco Gonzdlez
100-138-8-6 19-6-65  José Medrano
100=139-B=6 19-6~65  Bamiro Blanco
100-142-D-6 Agua19-6-65 Ginger Molloy
100-154-6 Agua 19-6-65 x n

100-155-6 Agua 14-6-6§  Angel Zurita
100-156-6 Agua 14-6-66 Ginger Molloy
100-157-6 Agua 30-3-€6  Tommy Roch

100-175-6 Agua 3-8-67 LA

100-176-D-6 agual-8-67 " N
100-184 Agua 25-10-67  Balvador Cafiellas (Pedrito Alvarez afic 1,968)
100-185 Agua 31-1-68 " " " " "
100-199 3500,0. 1-3-69 Ginger ¥olloy (Transformada a 24 Horas

1,5,5, SERIE 600,000

600-057 13-3-62  Iuigi Taverl
600-090 11-7-62  Jean Plerre Beltoise
600-032-4 10-8-61 Georges Monnerat
600-338-6 14-5-65 C. Smyth (Africa)
600-339-6 21-5-55 J. Huberts (Holanda)
600-381-D-4  22-4-65 Jean Pierre Eeltolise
600-395-6 21-5-55 Barry Smith
600-4T72-5 10-3-66 J. Rocca (Franoia)
600-518-D-6 17-3-66 Jack Findlay

T.8.8, SFRIE 29
2900001 11=3-69 Barry Sheene
¥ol E_EN SER S 7,8
L] de s A,
\6-61 Primera T.5,5, 125 ouatro sarchas 600-000-4
7-62 Primera T.8.5. 175 " i 600-000-B~4
=11-62 Primera T.5,5, 200 " " £00-000-04
563 Primera T.5.5. 125 sels 4 600-000-2-6
1063 Frimera T.5.5: 175 " A 600=000-P=Bby
1263 Prinera T.5,5, 200 " 600000
k164 Primcra T.5.5. 125 cinco " £00-000=1=5
1-64 Primera T.8,8, 200 " " £00~000-1~C=5
2-64  Primora Tu5,5, 175 " . 600=000-1=B~5
-2-65 Primcra T.3.3. 250 sols " 600=000-2=D-6
-4-65 Primera T.8.8, 125 " " hgua 600=000-2-6
=366  Primera T.S.5. 250 N - 600-000-2-D=6
QDUCCION  SERIE 600,000
0 1,951 4 motos (19 fueron Sport) Afio 1,965 161 motos
1-%2 ™" : 1'961 ;033 :
1.963 92 " 1.
1.964 80 1,968 96 v
QQUCCION SERIE 29,00-000 35D ec.c.
0 1,959 motoa 51
1 " 7
NTAS FOB PAISES
© 1,961 Inglaterra 5 motos Ao 1,963 Inglaterra 39 motos
Francia 1 Africa 4 "
Alcmania 1 " Usa 15 "
Usa 3om Irlanda i
Suecia 2" Franofa 3
Sueola 2"
o 1,962 Inglaterra 30 motos Alemania 14 "
Peri i n Holanda 2 B
Suizs " Argentina 2"
Alepania 8 n i 5
Pinlandia 3 Buiza T »
Frenoia 1. Austria 2 8
Irlanda 5 # Dinasareca ol
Usa L Us 18
Australia 1 " Italis :
Singapur 2"
Noruega 3 n
Brasil 2 4
Holanda 1 %
OTOTIPOS VARIOS

0-075 15-5-63
15-5-63

1809 2-1-67
0006 456

29=
=194 22-5-68
2205 34-T-68
2206 1-T7-68
219 &-9-71
1666 5567

Metralls R.S. Ramiro Blanco

¥ptralls B,S. Jos8 Vedrano (Afio 1.965 24 Horas Sanjuis-Peoo
Metralla B,S. José Nedrano Ggnehler)
Hetralls transformada 24 Horas Rocazora-Carné

360 0,0, 24 Horas Cafiellap-Rocasora

350 €,C. 24 Horas 1,Iglesias-Oriol Regds

350 c.c. 24 Horas Gosser—Linisay

TaSs8s 250 Cuca

TeS48. 125 agua

32-83

landa, en que se hacia notar el “alarmante™
poderio de Bultaco.

En realidad, para disgusto de la
competencia, las TSS eran el colmo de la
sencillez, siendo su construccion idéntica
para los modelos de 125 y de 250,. Por lo que
todas sus piezas de la parte ciclo y el nuevo
chasis de doble cuna, modificado para aco-
plar el radiador, eran intercambiables. .. In-
cluso el carburador era de idénticas
dimensiones en ambos modelos.

Los novedosos motores de culata
y cilindro refrigerados por agua, por fin que-
daban protegidos de los cambios de tempera-
tura, solventandose el problema de la pérdida
de rendimiento por fatiga durante la carrera.
Asi, la temperatura estable del motor era una
garantia de fiabilidad y potencia.

El sistema de refrigeracion era del
tipo “termosifon”, una formula facil y anti-
gua, por la que no es necesaria la instalacion
de una bomba mecénica. El principio de su
funcionamiento es sencillo y se basa en que
un fluido caliente tiende a ascender, y uno
fiio a descender. En este proceso, el agua ca-
liente que se encuentra en la culata debido al
calor de la combustién, tendera a subir en di-
reccion al radiador, y al enfiiarse bajara de
éste a la parte inferior del cilindro, recircu-
lando el agua de la forma en que esta dise-
fado el circuito.

En este sentido, la temperatura de
funcionamiento de las TSS estaba calculada
a 85°C que se podian controlar desde un ma-
nocontacto de reloj situado en la parte dere-
cha del interior del carenado, graduado de tal
manera que la posicion de temperatura co-
rrecta sefialaba las doce en punto.

En 1968, un joven piloto se ini-
ciaba en las carreras de motos con una Bul-

|
<

T —

I

- . | L B B OB .
0 g ] M e

taco TSS, este no era otro que Barry Sheene,
que debido a la buena relacion de su padre,
Frank, con Bultd, y a sus cualidades de ex-
celente mecénico, consiguid que el joven
Sheene fuese el imico piloto que corriese bajo

su propia escuderia “Sheene-Bultaco™,

La relacién era tan intensa con la fibrica, que

de Frank fue la solucién a la culata con doble
encendido que utilizaba dos bujias de dife-

rente grado térmico, como se puede observar

en el esquema del encendido Femsatronic,

En realidad nadie solia utilizar este
sistemna, ya que Frank habia redisefiado la c4-
mara de combustion oval, reconvirtiéndola
en hemisférica y colocando la ya tnica bujia
de manera vertical, orientada hacia la parte
trasera de la camara. ..

Las “Sheene” de Barry consiguie-
ron notables éxitos en las Islas Britanicas,
con las soluciones aportadas por el padre du-
rante los dos afios que corrié con Bultaco, ya
que , definitivamente, otras marcas como Ya-
maha en un primer momento, o Suzuki du-
rante el resto de su carrera motociclista,
serian sus monturas de campeon.

En 1968 se produjo un hito impor-
tante en nuestro pais. Por fin se inauguraria el
circuito permanente del Jarama y, en su pri-
mera competicion motociclista acogeria el
Popular Trofeo Madrilefio de Primavera. Lo
mas granado de nuestro motociclismo alli se
dio cita, resultando vencedor en la categoria
de 250 cc el joven piloto madrilefio Pedro Al-
varez, seguido por Cariellas y Medrano. El
joven Pedro Alvarez no tuvo tiempo de de-
mostrar su valia al suftir, poco tiempo des-
pués, en el circuito de la Magdalena en
Castellon, cl mortal accidente, paraddjica-
mente cuando los circuitos urbanos comenza-
rian a desaparecer.

Pero en esta historia de pilotos
y TSS, si hay un piloto que no debemos
olvidar, es Salvador Canellas que, sobre
una Bultaco TSS consiguié un primer
puesto en el Campeonato de Espaia pun-
tuable para el Campeonato del Mundo
celebrado en Montjuic, en 1968, cuando
parecia que se se habia pasado el tiempo
de la humilde Bultaco TSS... Algo mas
que una “carreras-cliente”. @@

| Motor:

: fransmisi

sastiaor:

DETALLES TECNICOS!

BULTACO TSS 125 /250

Motor: Monocilindrico 2T refrigerado
por agua.

Diam x carrera: 51,5 x 60 mm. /72 x
60 mm.

Cilindrada: 124,98 cc / 244,29 cc.
Compresion: 13,6:1/ 11,75:1
Potencia: 29 cv. a 11.000 rpm. / 38,8
cv. a 9.500 rpm.

Encendido: Femsatronic.
Carburador: Amal GP B32

Mezcla: 20:1 Castrol R20

Caja de cambios: Seis velocidades.
Embrague::Multidisco en bano de
aceite.

Capacidad del deposito: 13 L.
Capacidad del radiador: 1,8 L.

Frenos: Del. 160 mm. Doble leva [Tras.
160 mm. Monoleva.

Neumaticos: 2,50 x 18", 2,75 x 18

Velocidad maxima: 108 mph./131 mph,.
Precio en 1966: 1.199% / 1.245 $.
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JR: EL PROYECTO.
1992
El manto protector de
Francisco Bulté y su be-
neplacito hacia esta idea
era lo inico que quedaba
por entonces de Bultaco,
que no es poco. Aln asi,
més de uno se hubiese alegrado de que a
Armando Moli, Javier Pérez de Vega y al
téenico Freddy Sanjudn se les hubiese des-
montado el tinglado en pocas semanas.
Por poco se podia comenzar,
siendo la referencia importante una Bultaco
TSS 350 de 1968, para que el concepto en si
mismo fuese fiable y que las limitaciones de
entonces, en un salto cuantitativo y cualita-
tivo de treinta aiios, fuesen subsanadas atin
cuando la estética de la moto fuese conser-
vada integramente tal y como era la original.
Este punto era fundamental para que real-

mente siguiese siendo una motocicleta clé-
sica, dejando al margen la duda de si una
AJR es en si misma una motocicleta nueva,
una réplica o en un sentido metafisico, lo
que Bultaco hubiese fabricado para la oca-
sidn en caso de existir (;7). Y no simple-
mente un nombre propiedad de Derbi. De
cualquier manera, Derbi tiene los derechos
de fabricacion de la Lobito — o lo que es lo
mismo, la Derbi Senda con logotipos Bul-
taco- y AJR los derechos de fabricacion de
las Bultaco “grandes”,

Partiendo de este punto, la fabri-
cacion de una motocicleta clsica de com-
peticion, con la tecnologia de los noventa,
era el camino a seguir para atraer a una
clientela potencial en el importante sector
de las competiciones de clasicas en el
mundo. Realmente no es una exageracién
si se repasa la cantidad de AJR vendidas
en diferentes paises compitiendo con éxito

los los comienzos son duros y mas si se trata de meter el dedo en viejas heri-
aun no cicatrizadas, como acaso sea el reflote de una de las marcas mas ca-
naticas de nuestro pasado motociclista.

Texto y fotos: Angel de la Maza

por los circuitos europeos; Dichos pilotos
confian plenamente en una motocicleta
que fundamenta sus prestaciones en poten-
cia, fiabilidad y estabilidad, tal como se
propusieron sus creadores, aparte de ser
una motocicleta conservable como parte
del patrimonio histérico.

CONTROL NUMERICO

En su categoria, la Bultaco TSS 350 con-
taba con uno de los chasis mas estables de
la €época, pero ni siquiera eso ha quedado
en las AJR fuera de revision. Todos los
componentes han sido vueltos a fabricar
de forma que las deficiencias logicas de
entonces fueron solventados. Si bien, los
moldes y la estructura que conservan ficl-
mente ¢l cardcter de otra época, dentro de
cada pieza se esconde un mégico secreto
fruto del conocimiento y como no, de los
programas de ordenador, por lo que nada

queda al azar o la especulacién. De este
modo se descubre la verdadera cara en la
parte interna de cada componente: los cér-
teres del motor han sido provistos de ner-
vaduras de refuerzo para soportar el nuevo
ciglienal que se apoya en unos rodamien-
tos sobredimensionados y de igual medida
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en ambos lados; la transmision primaria ha
sido modificada, sustituyendo los engra-
najes helicoidales por otros de dientes rec-
tos de pared mas estrecha, reduciendo
sensiblemente peso. Igualmente, el embra-
gue ha sido totalmente redisefiado, hacién-
dolo infatigable y practicamente eterno.
La caja de cambios, por el contrario, es el
linico componente que se ha conservado
intacto a excepcion de los materiales utili-
zados para su fabricacion. Pero donde re-
almente se encuentra el fundamento de su
rendimiento es en el desarrollo de las cotas
del cilindro, dotado en las AJR de cuatro
transfers, ademas del nuevo disefio de la
culata hemisférica o el equipamiento con
un encendido de rotor,

El sustento del motor, el chasis,
estd fabricado en tubo de cromomolibdeno
y soldado con TIG, con lo que se consigue
una deformacion cero de su estructura; de
igual forma, cl basculante esta fabricado
del mismo material, y unido al chasis por
medio de rodamientos de agujas.

Con los detalles se podria confeccionar
una lista interminable, aunque lo miés sig-
nificativo para recordar es la cantidad de
empresas que de una manera un tanto arte-

sanal rodean a AJR: talleres de soldadura,
los antiguos fundidores y pulidores de
Bultaco, fabricantes de llantas, de carena-
dos en fibra de carbono, de pistones, etc.
Todos ellos de alguna manera asumen el
mismo reto: que les va la marcha.
Una marcha lenta, bajo pedido, y una mo-
tocicleta lista para correr, en tan solo tres
dias, por un precio razonable, muy asequi-
ble y con un nivel competitivo inigualable.
Sin duda los proyectos conti-
nian, y a buen seguro que Armando Moli
cuenta con nuevos modelos que no tarda-

ran en aparecer.

\USICTSRN |\ ° de cilindros/Ciclo:
1 Monocilindrico 2 T
Diametro: 83.20 mm.
Carrera: 64 mm.
Cilindrada: 348 cc.

R. compresién: 11.7:1

| Potencia a la rueda; 50 CV.

Refrigeracion: Aire

Engrase: Castrol 747 2.5%
Carburador: Amal 38 mm.
Encendido: Rotor electrénico;
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DETALLES TECNICOS

Caja de cambios; 5 velocidades
Transmision secundaria; Cadena
Capacidad aceite cambio: 600 cc.

Capacidad aceite embrague: 350 cc.

4 levas

Neumatico del.; 90/90-18
Neumdtico tras.: 110/120-18
Freno del.: Tambor 210 mm.

Freno tras.: Tambor 210 mm.

2 levas

Suspension del.: Telescopica
hidradlica
Suspension tras.: Amortiguadores
hidraulicos doble efecto a gas
Chasis: Acero cromomolibdeno
Peso en vacio: 97 kg.
Capacidad depésito: 12 L.
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